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20/22-ППТ-С       
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Разработал Комков   

Содержание 

Стадия Лист Листов 
Проверил Бегаев   П 1 1 
    

ООО «ИЗДОРМОСТПРОЕКТ»     

    

Обозначение Наименование Стр. 

  Состав документации по планировке территории  

20/22-ППТ Проект планировки территории. Материалы по 
обоснованию   

 
1. Перечень нормативных, правовых актов, являющих-
ся основанием для разработки проектной документа-
ции по планировке территории 

 

 2. Цель разработки проекта  

 3. Результаты инженерных изысканий  

 
4. Определение границ зон планируемого размещения 
автомобильной дороги  

 
5. Обоснование основных параметров объекта рекон-
струкции автомобильной дороги  

 
6. Варианты планировочных решений застройки терри-
тории  

 
7. Мероприятия по защите территории от чрезвычай-
ных ситуаций природного и техногенного характера  

 8. Мероприятия по охране окружающей среды  

 
9. Описание последовательности реконструкции объек-
та  

 Графические материалы  

20/22-ППТ Схема расположения элементов планировочной струк-
туры  

20/22-ППТ Схему использования территории в период подготовки 
проекта планировки   

20/22-ППТ Генеральный план  

 Справки  
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Проверил Бегаев   П 1 1 
    

   ООО «ИЗДОРМОСТПРОЕКТ»     

    

Состав документации по планировке территории 

«Реконструкция автомобильной дороги Быканов мост – Солоновка – Соло-
нешное граница Республики Алтай с мостом через р. Спайка 

в Солонешенском районе» 
Номер 
тома Обозначение Наименование Примеча-

ние 

1 20/22-ППТ Основная часть проекта планировки 
территории.  

2 20/22-ППТ Материалы по обоснованию проекта 
планировки территории.  

 
 
Проект выполнен в соответствии с действующими нормами, 
правилами и стандартами 
 
ГИП                                                                                                                             В.Г. Бегаев 
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20/22-ППТ       

Изм. Кол.уч Лист № док Подпись Дата 

Разработал Комков   

Основная часть 
 

Стадия Лист Листов 
ГИП Бегаев   П 1 47 
    

ООО «Издормостпроект»     
    

ПРОЕКТ ПЛАНИРОВКИ ТЕРРИТОРИИ 
 

Материалы по обоснованию проекта планировки территории 
 

1. Перечень нормативных, правовых актов, являющихся 
основанием для разработки проектной документации по планировке 
территории: 

 
Проект планировки территории объекта «Реконструкция автомобильной дороги 

Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница Республики Алтай с мостом 
через р.Спайка на км 109+307 в Солонешенском районе» 

разработан в соответствии с нормативными актами: 
- Земельный кодекс Российской Федерации от 25.12.2001  № 136-ФЗ; 
- Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12. 2004  № 190-ФЗ; 
- Приказ Минтранса Российской Федерации от 06.07.2012 № 199 «Об утвер-

ждении порядка подготовки документации по планировке территории, предназна-
ченной для размещения автомобильных дорог общего пользования федерального 
значения»; 

- Постановление Правительства Российской Федерации от 02.09.2009 № 717и 
«О нормах отвода земель для размещения автомобильных дорог и (или) объектов 
дорожного сервиса»; 

- Постановление Правительства Российской Федерации от 05.03.2007 № 145 «О 
порядке организации и проведения государственной экспертизы проектной доку-
ментации и результатов инженерных изысканий»; 

- Постановление Правительства Российской Федерации от 16.02.2008 № 87 «О 
составе разделов проектной документации и требованиях к их содержанию»; 

- СП 42.13330.2011 Градостроительство. Планировка и застройка городских и 
сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*; 

- РДС 30-201-98 «Инструкция о порядке проектирования и установления крас-
ных линий в городах и других поселениях Российской Федерации»; 

- ГОСТ P21.1101-2009 «Основные требования к проектной и рабочей докумен-
тации»; 

- Закон Алтайского края от 29.12.2009 № 120-ЗС "О градостроительной дея-
тельности на территории Алтайского края"; 

-  Постановление Администрации Алтайского края от 09.04.2015 № 129 «Об 
утверждении нормативов градостроительного проектирования Алтайского края»; 

- Постановление Администрации Алтайского края от 30.11.2015 № 485 «Об 
утверждении Схемы территориального планирования Алтайского края»; 
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2. Цель разработки проекта 

 
Цели: 
- устойчивое развитие территории; 
- установление границ земельных участков, на которых размещены конструк-

тивные элементы автомобильной дороги, дорожные сооружения; 
- выделение элементов планировочной структуры; 
- установление границ зон планируемого размещения автомобильной дороги. 
Задачи: 
- установить параметры планируемого развития элементов планировочной 

структуры; 
- определить параметры транспортного и инженерного обеспечения для разви-

тия территории; 
- установить границы зон с особыми условиями использования территории; 
- определить места допустимого размещения зданий, строений и сооружений. 
 
Сведения об основных положениях документов территориального планирова-

ния МО 
Автомобильная дорога Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница 

Республики Алтай с мостом через р.Спайка на км 109+307 в Солонешенском рай-
оне. 

Кадастровый план территории на кадастровый квартал: 22:43:060001,  
Топографо-геодезические материалы (цифровая модель местности, разработан-

ная ООО «Издормостпроект» в 2022 г.). 
 

3. Результаты инженерных изысканий 
 Климат 

Для климатической характеристики района проектирования использованы дан-
ные климатических справочников по метеостанции Бийск, расположенной в 120км к 
северу от проектируемого объекта и отражающей климатические особенности райо-
на. 

Благодаря континентальному положению, особенностям циркуляции атмосфе-
ры, климат района отличается суровой зимой с сильными ветрами и метелями, ве-
сенними и осенними заморозками, жарким летом. Среднегодовая температура воз-
духа составляет 2,3°С. 

Наиболее холодным месяцем является январь со средней температурой воздуха 
–16,6°С и абсолютной минимальной температурой воздуха –51°С. 

Самый жаркий месяц – июль, средняя температура воздуха 19,8°С, абсолютный 
максимум 40°С. Безморозный период длится 115 дней. Амплитуда колебаний сред-
немесячных температур воздуха за год достигает 36,4°С, а абсолютных 91°С. 

За год выпадает 553мм осадков, в том числе 367мм в теплый и 186мм в холод-
ные периоды года. 

Снежный покров устанавливается в среднем 07 ноября, а сходит 24 апреля. 
Высота снежного покрова в конце зимы достигает 41см. 
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Погода с ветрами бывает более 200 дней в году. Наиболее часты ветры весной и 
осенью, когда число дней со штилем не превышает 5-10 дней в месяц. 

Температура воздуха самой холодной пятидневки: –37°С (0,92 ВП); –41°С (0,98 
ВП). 

Высота снежного покрова 5% вероятности превышения 78см. 
Дорожно-климатическая зона IV (СП 34.13330.2021). 
Нормативная глубина сезонного промерзания, определенная по формуле 5.3 СП 

22.13330.2016, для крупнообломочных грунтов – 2,60м, суглинков и грунтов насыпи 
– 1,76м. 

Основные климатические характеристики приведены в таблице 1. 
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Гидрография 
 
Река Спайка берёт начало в северо-восточных отрогах средней части Бащелак-

ского хребта на высоте 725м БС, в 1,5км юго-западнее вершины г.Единец (1029м 
БС), в 4,0км южнее окраины с.Искра, впадает в р.Ануй слева на 260м км от его устья, 
у южной окраины с.Искра Солонешенского района Алтайского края. 

Длина реки 5км, площадь водосбора 11,5км2. 
Общее падение 265м, средний уклон 53‰ (в верховьях до 170‰, в нижнем те-

чении 22‰). 
Только один очень короткий приток – в верхней части водосбора. 
Водосбор горный. Водоразделы имеют отметки 900-1500м БС, высшая отметка 

– 1604м БС. Верхняя половина водосбора занята тайгой, ниже редколесья, кустар-
ники и луга. В долине Ануя – небольшие участки пашни. 

Долина р.Спайки горная, V-образная, без дна, плохо разработанная, представ-
ляет собой крутой распадок. Склоны долины высотой 100м слабо рассеченные, пра-
вый менее крутой. 

Пойма по всей долине отсутствует. На приустьевом участке дно долины имеет 
рельеф слабовыраженного конуса выноса, когда отметки поверхности понижаются 
от бровок русла к периферии. 

Русло на всём протяжении прямолинейное или слабоизвилистое. Ширина его 
по бровкам меняется от 1м в истоках до 8м в нижнем течении, по меженным уре-
зам соответственно от 0,5м до 4-5м, врез от 0,5м до 2м, в местах подмывов горных 
склонов обрывы до 10м. В верхнем течении вдоль русла тайга, в среднем и нижнем 
течении узкая полоса деревьев и кустарника, на приустьевом участке берега русла 
луговые, открытые. 

Свор проектируемого мостового перехода находится в 150м от устья, в 250м 
юго-восточнее окраины с.Искра Солонешенского района. 

Окружающая открытая луговая местность – конус выноса р.Спайка в долине 
р.Ануй, отметки поверхности понижаются от правой бровки русла к периферии. 
Вдоль правого берега выше створа автодороги насыпана дамба длиной 100м, высо-
той 1м, препятствующая разливу реки вправо по конусу. 

Русло в плане слабо изогнуто, ограничено слева обрывом высотой 1,5-2,0м, 
справа – до 0,5м, его ширина по бровкам 8м, по меженным урезам 4м. Меженные 
глубины в створе 0,1-0,2м. 

 
Гидрологическая изученность 

 
Река Спайка в гидрологическом отношении не изучена. 
Региональные методики гидрологических расчётов, основанные на обобщении 

и анализе материалов сети стационарных и экспедиционных наблюдений, разраба-
тывались в разное время Государственным гидрологическим институтом, Алтай-
ским филиалом СибНИИГиМа и Московским госуниверситетом. 
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Водный и ледовый режим 
 
Подъём уровней воды весной начинается обычно в последней декаде марта. 

Ледовый покров, в том числе участки наледей, разрушается обычно постепенно, 
размываясь потоком воды и не формируя ледохода. Карчеход и заторы льда на 
участке проектирования не характерны. Форма гидрографа половодья пилообразная. 
Уровень воды на пике половодья в створе проектирования обычно 0,5м над меже-
нью, в многоводные вёсны – до 0,8м. 

Летняя межень неустойчива, в среднем устанавливается во второй половине 
мая – начале июня. В течении летне-осеннего периода дождевые паводки наблюда-
ются по нескольку раз волнами высотой 0,2-0,5м над предпаводочным уровнем; па-
водки редкой повторяемости летом-осенью могут быть сравнимы с максимальным 
половодьем такой же обеспеченности. 

Замерзание может начинаться с шугохода (неежегодно) в течении 1-3 суток. 
Ледостав устанавливается не ранее середины ноября. В суровые зимы – пере-

мерзание реки с образованием наледей мощностью до 0,5м и разливами воды по-
верх льда. 

 
Гидрологические расчеты 

Максимальный сток 
 

Максимальные мгновенные расходы воды р.Спайка в створе проектируемого 
мостового перехода рассчитывались по семи методикам. 

Расходы весеннего половодья вычислялись по четырем методикам, расходы 
дождевых паводков – по трем методикам. 

Для проектирования приняты величины, наиболее соответствующие физико-
географическим и гидрометеорологическим особенностям района. 

 
Максимальные мгновенные расходы воды р.Спайка в створе 

проектируемого мостового перехода, м3/с 
 

Характеристики 
Расходы воды, м3/с 

2% ВП 3% ВП 10% ВП 

Весенние 7,31 6,67 5,24 

Дождевые 6,82 6,11 4,20 
 

Расчетные уровни воды 
 

Уровни воды р.Спайка, соответствующие максимальным мгновенным расходам 
воды в створе проектирования, сняты с кривых Q = f(H), рассчитанных гидравличе-
ским методом. 

Площади живого сечения и средние по сечению скорости воды сняты с кривых 
W = f(H) и Vcp = f(H) соответственно. 
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Уровни воды р.Спайка в створе проектируемого 
мостового перехода, м БС 

 

Характеристики 
Уровни воды, м БС 

3% ВП 3% ВП 10% ВП 

Весенние 459,92 459,88 459,79 

Дождевые 459,89 459,84 459,70 
 

Минимальный сток 
 

Для характеристики минимального стока р.Спайка в створе мостового перехода 
рассчитаны вероятностью превышения 95%, осреднённые за 30 суток расходы воды 
наиболее низкой летне-осенней межени – по одной методике и осреднённые за 30 
суток расходы воды наиболее низкого половодья (период осреднения включает пик 
половодья) – по одной методике. Соответствующие этим расходам средние уровни, 
средние скорости течения и средние глубины получены путём вычислений по зави-
симостям, рассчитанным гидравлическим методом. 

 
Характеристики минимального стока р.Спайка 95% ВП 

 

Характеристики 

Средний 
расход воды, 

м3/с 

Средний 
уровень воды, 

м БС 

Средняя 
глубина, м 

Средняя 
скорость 

течения, м/с 
Qcp. 95%ВП Hcp. 95%ВП hcp. 95%ВП Vcp. 95%ВП 

Летне-осенняя межень 0,015 458,89 0,05 0,10 

Весеннее половодье 0,162 459,14 0,15 0,39 
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Основные гидрологические характеристики р.Спайка 

в створе проектируемого мостового перехода 
 

Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И Обозна-
чения 

Един. 
измер. 

Вели- 
чины 

1. Площадь водосбора 
 
2. Расчетный расход воды 2% вероятности превышения 
 
3. Расчетный уровень воды 2% вероятности превышения 
 
4. Ширина по 2% уровню воды: 
 - полная 
 - левой поймы 
 - русла 
 - правой поймы 
 
5. Площадь живого сечения для 2% уровня воды: 
 - полная 
 - на левой пойме 
 - в русле 
 - на правой пойме 
 
6. Средняя скорость течения для 2% уровня воды: 
 - в створе 
 - на левой пойме 
 - в русле 
 - на правой пойме 
 
7. Распределение расчетного расхода воды: 
 - по левой пойме 
 - по руслу 
 - по правой пойме 
 
ХАРАКТЕРНЫЕ УРОВНИ ВОДЫ: 
 
8. Наивысший наблюденный 
 
 
 
9. Подпорный максимальный 2% вероятности превышения 
 
10. Меженный средний 
 
11. Высокого ледохода 
 
 
12. Низкого ледохода 
 
 
13. Рабочий максимальный 10% вероятности превышения 
 
14. Наблюденный уровень 15.10.22г. 
 
Уклон водной поверхности, заданный в гидравлических расчё-
тах 

F 
 

Q 2% 
 

УВВ 2% 
 
 

В 2% 
В л.п. 
В рус 

В пр.п. 
 
 

W 2% 
Wл.п. 
Wрус. 
Wпр.п. 

 
 

Uср. 2% 
U л.п. 
U рус. 
U пр.п. 

 
 

Q л.п. 
Q рус. 
Q пр.п. 

 
 
 

УВВ 
20…г 

 
 

ПУВВ 
 

УМВ 
 

УВЛ 
скорость 

 
УНЛ 

скорость 
 

РУВ 
 

НУМВ 

км2 

 
м3/с 

 
м БС 

 
 

м 
м 
м 
м 
 
 

м2 

м2 

м2 

м2 

 
 

м/с 
м/с 
м/с 
м/с 

 
 

м3/с 
м3/с 
м3/с 

 
 
 
 

м БС 
 
 

м БС 
 

м БС 
 

м БС 
м/с 

 
м БС 
м/с 

 
м БС 

 

11,5 
 

7,31 
 

459,92 
 
 

15,0 
– 

8,0 
7,0 

 
 

7,3 
– 

5,65 
1,65 

 
 

1,0 
– 

1,17 
0,43 

 
 
– 

6,6 
0,71 

 
 
 
 
– 
 
 
– 
 

459,15 
 
– 
 
 
– 
 
 

459,79 
 

459,12 
 

0,007 
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Основные гидрологические характеристики р.Спайка 

в створе проектируемого мостового перехода 
 

Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И Обозна-
чения 

Един. 
измер. 

Вели- 
чины 

1. Площадь водосбора 
 
2. Расчетный расход воды 3% вероятности превышения 
 
3. Расчетный уровень воды 3% вероятности превышения 
 
4. Ширина по 3% уровню воды: 
 - полная 
 - левой поймы 
 - русла 
 - правой поймы 
 
5. Площадь живого сечения для 3% уровня воды: 
 - полная 
 - на левой пойме 
 - в русле 
 - на правой пойме 
 
6. Средняя скорость течения для 3% уровня воды: 
 - в створе 
 - на левой пойме 
 - в русле 
 - на правой пойме 
 
7. Распределение расчетного расхода воды: 
 - по левой пойме 
 - по руслу 
 - по правой пойме 
 
ХАРАКТЕРНЫЕ УРОВНИ ВОДЫ: 
 
8. Наивысший наблюденный 
 
 
 
9. Подпорный максимальный 3% вероятности превышения 
 
10. Меженный средний 
 
11. Высокого ледохода 
 
 
12. Низкого ледохода 
 
 
13. Рабочий максимальный 10% вероятности превышения 
 
14. Наблюденный уровень 15.10.22г. 
 
Уклон водной поверхности, заданный в гидравлических расчё-
тах 

F 
 

Q 3% 
 

УВВ 3% 
 
 

В 3% 
В л.п. 
В рус 

В пр.п. 
 
 

W 3% 
Wл.п. 
Wрус. 
Wпр.п. 

 
 

Uср. 3% 
U л.п. 
U рус. 
U пр.п. 

 
 

Q л.п. 
Q рус. 
Q пр.п. 

 
 
 

УВВ 
20…г 

 
 

ПУВВ 
 

УМВ 
 

УВЛ 
скорость 

 
УНЛ 

скорость 
 

РУВ 
 

НУМВ 

км2 

 
м3/с 

 
м БС 

 
 

м 
м 
м 
м 
 
 

м2 

м2 

м2 

м2 

 
 

м/с 
м/с 
м/с 
м/с 

 
 

м3/с 
м3/с 
м3/с 

 
 
 
 

м БС 
 
 

м БС 
 

м БС 
 

м БС 
м/с 

 
м БС 
м/с 

 
м БС 

 

11,5 
 

6,67 
 

459,88 
 
 

15,0 
– 

8,0 
7,0 

 
 

6,7 
– 

5,35 
1,35 

 
 

0,99 
– 

1,14 
0,42 

 
 
– 

6,1 
0,57 

 
 
 
 
– 
 
 
 
 

459,15 
 
– 
 
 
– 
 
 

459,79 
 

459,12 
 

0,007 
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Заключение 
 
Река Спайка имеет горный характер водного режима с пилообразным ходом 

уровня воды (за исключением зимней межени). 
Летом и осенью ежегодно наблюдаются дождевые паводки по водности срав-

нимые с весенним половодьем. Замерзание осложнено шугоходом. 
В суровые зимы возможно образование наледей. Весной лёд обычно размыва-

ется на месте, не формируя ледохода. 
Годовая амплитуда колебания уровня воды в створе проектирования – 0,5м, в 

многоводные годы – до 0,8м. 
 

Инженерно-геологические и гидрогеологические 
условия района реконструкции 

 
Инженерно-геологические изыскания на объекте: «Реконструкция автомобильной 
дороги Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница Республики Алтай с 
мостом через р.Спайка на км 109+307 в Солонешенском районе» выполнены ООО 
«Издормостпроект» на основании государственного контракта 
№0817200000220121080001 от 17.10.2022г., технического задания на производ-
ство инженерно-геологических изысканий и в соответствии с программой работ. 
ООО «Издормостпроект» является членом саморегулируемой организации Ассо-
циация СРО «МРИ», свидетельство СРО-И-035-26102012 от 01.10.2019, выписка 
из реестра членов СРО №2225202708-20221012-1709 от 12.10.2022. 
Заказчик: КГКУ «Алтайавтодор». 
Проектная организация: ООО «Издормостпроект». 
Вид строительства: реконструкция. 
Стадия проектирования: проектная документация. 
Целью инженерно-геологических изысканий является получение данных о физи-
ко-механических, химических и агрессивных свойствах грунтов, уровне залегания 
подземных вод, химическом составе и агрессивности воды, данных о подтопляе-
мости территории, неблагоприятных физико-геологических процессах и явлени-
ях, специфических грунтах. 
Цель проведения инженерно-геологических изысканий – получение данных о фи-
зико-механических, химических и агрессивных свойствах грунтов, уровне залега-
ния подземных вод, химическом составе и агрессивности воды, данных о подтоп-
ляемости территории, неблагоприятных физико-геологических процессах и явле-
ниях, специфических грунтах. 
Полевые инженерно-геологические работы выполнялись в октябре 2022г. 
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Изученность района 
 

Инженерно-геологические изыскания на участке работ не проводились, на близ-
лежащих территориях инженерно-геологические изыскания выполнялись АО 
«Алтайиндорпроект» в 2014 году на объекте «Строительство мостового перехода 
через р.Ануй на автомобильной дороге «Подъезд к с.Тележиха», км 0+330 в Со-
лонешенском районе» и ООО «Издормостпроект» в 2022г на объекте: «Рекон-
струкция автомобильной дороги Подъезд к с.Тележиха с мостом через р.Черновой 
Ануй на км 9+600 в Солонешенском районе». При составлении настоящего отчета 
использовались материалы вышеуказанных отчетов. 
 

Физико-географические и техногенные условия 
 

Участок проведения работ расположен в Солонешенском районе, в 0,3км юго-
западнее с.Искра в районе моста через р.Спайка. 
Начало трассы ПК 0+00 принято на км 109+170 существующей автомобильной 
дороги «Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница Республики Алтай». 
Конец трассы ПК 1+50 принят на км 109+320 вышеуказанной автомобильной до-
роги. 
Существующая автомобильная дорога имеет гравийно-песчаное и галечниковое 
покрытие. 
Основное направление трассы – южное. 
Отметки поверхности по оси дороги меняются в пределах от 461,58 до 463,18м. 
Откосы насыпи задернованы. 
Насыпь земляного полотна сложена из суглинка тяжелого пылеватого щебенисто-
го. 
На ПК 0+87 расположен деревянный мост в аварийном состоянии. 
В геоморфологическом отношении район работ находится в пределах долины 
реки Ануй в месте слияния с долиной реки Спайка, которая является левым при-
током реки Ануй. Рельеф района работ среднегорный. 
Долина реки с плоским переувлажнённым закустаренным и луговым дном шири-
ной до 150м, ограничена склонами сопок высотой 70-100м. 
Створ проектируемого мостового перехода находится в 0,1км от устья реки, в 
0,3км юго-западнее с.Искра. Дно долины в створе шириной 60м, плоское, заку-
старенное. Дно реки галечниковое с большим содержанием валунов, выше по те-
чению в десятке метров на дне и берегах выступают на поверность слабоокатан-
ные глыбы известняков до 0,5-1,5м в поперечнике. 
Мост находится в аварийном состоянии. 
Климат изучаемой территории резко континентальный с суровой зимой с силь-
ными ветрами и метелями, весенними и осенними заморозками, жарким летом. 
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Климатические условия района приводятся по многолетним наблюдениям ме-
теостанции Бийск, расположенной в 120км к северу от проектируемого объекта и 
отражающей климатические особенности района. 

Благодаря континентальному положению, особенностям циркуляции атмосфе-
ры, климат района отличается суровой зимой с сильными ветрами и метелями, ве-
сенними и осенними заморозками, жарким летом. Среднегодовая температура воз-
духа составляет 2,3°С. 

Наиболее холодным месяцем является январь со средней температурой воздуха 
–16,6°С и абсолютной минимальной температурой воздуха –51°С. 

Самый жаркий месяц – июль, средняя температура воздуха 19,8°С, абсолютный 
максимум 40°С. Безморозный период длится 115 дней. Амплитуда колебаний сред-
немесячных температур воздуха за год достигает 36,4°С, а абсолютных 91°С. 

За год выпадает 553мм осадков, в том числе 367мм в теплый и 186мм в холод-
ные периоды года. 

Снежный покров устанавливается в среднем 07 ноября, а сходит 24 апреля. 
Высота снежного покрова в конце зимы достигает 41см. 
Погода с ветрами бывает более 200 дней в году. Наиболее часты ветры весной и 

осенью, когда число дней со штилем не превышает 5-10 дней в месяц. 
Температура воздуха самой холодной пятидневки: –37°С (0,92 ВП); –41°С (0,98 

ВП). 
Высота снежного покрова 5% вероятности превышения 78см. 
Дорожно-климатическая зона IV (СП 34.13330.2021). 
Нормативная глубина сезонного промерзания, определенная по формуле 5.3 СП 

22.13330.2016, для крупнообломочных грунтов – 2,60м, суглинков и грунтов насыпи 
– 1,76м. 

 

Геологическое строение района и свойства грунтов 
 

В геологическом строении участка до глубины 8,0-10,0 м принимают участие 
аллювиальные и пролювиально-делювиальные отложения, перекрытые с поверхно-
сти современными техногенными образованиями (t, QIV). 

По составу, генезису, состоянию и свойствам грунтов, до глубины 3,0-10,0м 
выделено 6 инженерно-геологических элементов (ИГЭ). Изменение свойств, в пре-
делах каждого инженерно-геологического элемента, незакономерно, а при имею-
щейся закономерности, коэффициент вариации не превышает пределов, установ-
ленных ГОСТ 20522-2012 «Грунты. Методы статистической обработки результатов 
испытаний». 

Инженерно-геологические элементы (ИГЭ) представлены: 
ИГЭ 1 – Насыпь земляного полотна – суглинок тяжелый пылеватый щебени-

стый твердый, дресвы и щебня 28% с примесью органического вещества 8%; 
ИГЭ 2 – Суглинок легкий пылеватый мягкопластичный щебенистый. Дресвы и 

щебня 35%; 
ИГЭ 3 – Валунный грунт, насыщенный водой; 
ИГЭ 4 – Известняки прочные; 
ИГЭ 5 – Суглинок тяжелый пылеватый полутвердый; 
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ИГЭ 6 – Почва суглинистая с дресвой и щебнем 23%; 
ИГЭ 7 – Щебень в коренном залегании с глыбами и дресвой (разборная скала 

известняков). 
Условия залегания грунтов показаны на инженерно-геологическом паспорте 

моста через р.Спайка продольном профиле и инженерно-геологических разрезах 
паспорта резерва. 

Инженерно-геологический разрез сверху вниз представлен: 
 
ИГЭ 1 – Насыпной грунт (насыпь земляного полотна) – суглинок тяжелый пы-

леватый щебенистый твердый, дресвы и щебня 28%, с примесью органического ве-
щества 8%. Залегает по трассе подходов и мостом под гравийно-галечниковым по-
крытием мощностью 0,3-1,5м. 

По данным лабораторных работ грунты насыпи земляного полотна содержат в 
своем составе частицы крупнее 20мм. 

Оптимальные параметры грунта ИГЭ 1 не определялись, так как ГОСТ 22733-
2002 не распространяется на грунты, содержащие частицы крупнее 20мм. 

Согласно лабораторных испытаний грунтов на засоленность – грунты не засо-
лены. 

По содержанию SO4 грунт ИГЭ 1 агрессивными свойствами к бетонам любой 
марки по водонепроницаемости на всех цементах не обладают, по содержанию Cl 
обладают слабой агрессией на арматуру в бетоне марок W4-W6 (показатели приве-
дены для конструкций с защитным слоем толщиной 20мм). 

Коррозионная агрессивность к углеродистой стали по ПКТ и удельному элек-
трическому сопротивлению – низкая. Полевые определения коррозионной агрес-
сивности грунтов к углеродистой и низколегированной стали (ВЭЗ) дали низкую 
агрессивность. 

Согласно ГОСТ 9.602-2016, п.5.5, табл. 1, коррозионную агрессивность грунтов 
к углеродистой стали принять низкой. 

Грунт ИГЭ 1 находится в зоне сезонного промерзания. По данным лаборатор-
ных работ степень морозной пучинистости Ɛfn грунта ИГЭ 1 составляет 7,2% – 
грунт сильнопучинистый (СП 22.13330.2016). Согласно СП 34.13330.2021, прил. В, 
табл. В.6 и В.7 суглинок ИГЭ 1 относится к III группе грунтов по степени пучини-
стости и является пучинистым. 

Нормативная глубина сезонного промерзания грунта ИГЭ 1 – 1,76м (СП 
22.13330.2016 п.5.5.3). 

ИГЭ 2 – Суглинок легкий пылеватый мягкопластичный щебенистый. Дресвы и 
щебня 35%. Залегает под грунтом ИГЭ 1 мощностью 2,8-3,2м. 

Согласно лабораторным испытаниям грунтов на засоленность грунты не засо-
лены. 

По содержанию SO4 грунт ИГЭ 2 агрессивными свойствами к бетонам любой 
марки по водонепроницаемости на всех цементах не обладают, по содержанию Cl 
обладают слабой агрессией на арматуру в бетоне марок W4-W6 (показатели приве-
дены для конструкций с защитным слоем толщиной 20мм). 

Коррозионная агрессивность к углеродистой стали по ПКТ и удельному элек-
трическому сопротивлению – средняя. Полевые определения коррозионной агрес-
сивности грунтов к углеродистой и низколегированной стали (ВЭЗ) дали низкую 
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агрессивность. Согласно ГОСТ 9.602-2016, п.5.5, табл. 1, коррозионную агрессив-
ность грунтов к углеродистой стали принять средней. 

Грунт ИГЭ 2 залегает в зоне сезонного промерзания. 
По данным лабораторных работ степень морозной пучинистости Ɛfn грунта 

ИГЭ 1 составляет 8,2 % – грунт сильнопучинистый (СП 22.13330.2016). Согласно 
СП 34.13330.2021, прил. В, табл. В.6 и В.7 пески ИГЭ 1 относятся к III группе грун-
тов по степени пучинистости и являются пучинистыми. 

Нормативная глубина сезонного промерзания грунта ИГЭ 2 – 1,76м (СП 
22.13330.2016, п.5.5.3). 

ИГЭ 3 – Валунный грунт насыщенный водой. Залегает на левобережном участ-
ке моста, в русле и по трассе подходов под грунтом ИГЭ 2 мощностью от 3,0м, вы-
клиниваясь до полного отсутствия. 

Коррозионная агрессивность к углеродистой стали по полевому определению 
удельного электрического сопротивления (ВЭЗ) – низкая. 

Грунт ИГЭ 3 залегает ниже зоны сезонного промерзания. 
ИГЭ 4 – Скальный грунт – известняки трещиноватые прочные, Залегают на 

участке моста под грунтами ИГЭ 3 и ИГЭ 2 вскрытой мощностью 2,0м. 
Физико-механические свойства грунта ИГЭ приведены в сводной таблице нор-

мативных и расчетных значений характеристик грунтов, прил. Ж. 
ИГЭ 5 – Суглинок тяжелый пылеватый полутвердый залегает под грунтом 

насыпи земляного полотна ИГЭ 1 на участке начала трассы до ПК 0+20 вскрытой 
мощностью 4,0м. 

Согласно лабораторным испытаниям грунтов на засоленность грунты не засо-
лены. 

По содержанию SO4 грунт ИГЭ 4 агрессивными свойствами к бетонам любой 
марки по водонепроницаемости на всех цементах не обладают, по содержанию Cl 
обладают слабой агрессией на арматуру в бетоне марок W4-W6 (показатели приве-
дены для конструкций с защитным слоем толщиной 20мм). 

Коррозионная агрессивность к углеродистой стали по ПКТ и удельному элек-
трическому сопротивлению – высокая. Согласно ГОСТ 9.602-2016, п.5.5, табл. 1, 
коррозионную агрессивность грунтов к углеродистой стали принять высокой. 

Грунт ИГЭ 5 залегает в зоне сезонного промерзания. 
По данным лабораторных работ степень морозной пучинистости Ɛfn грунта 

ИГЭ 5 составляет 8,9% – грунт сильнопучинистый (СП 22.13330.2016). Согласно СП 
34.13330.2021, прил. В, табл. В.6 и В.7 суглинки ИГЭ 5 относятся к IV группе грун-
тов по степени пучинистости и являются сильнопучинистыми. 

Нормативная глубина сезонного промерзания грунта ИГЭ 5 – 1,76м (СП 
22.13330.2016, п.5.5.3). 

ИГЭ 6 – Почва суглинистая с дресвой и щебнем 23%. Залегает на резерве грун-
та мощностью 0,2м, откосах насыпи земляного полотна – 0,1м и прилегающей тер-
ритории – 0,1-0,2м. Плотность почвы принята по ГЭСН 81-02-01-2020 и составляет 
1,4г/см3. 

ИГЭ 7 – Щебень в коренном залегании с глыбами и дресвой (разборная скала 
известняков). Залегает на разведанной площадке сосредоточенного резерва грунта 
вскрытой мощностью 2,8м. 
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По содержанию SO4 грунты, слагающие разрез резерва, агрессивными свой-
ствами к бетонам любой марки на всех цементах и арматуре по содержанию Cl не 
обладают (СП 28.13330.2012, прил. В, табл. В.1, табл. Б2). 

Грунт резерва пригоден для отсыпки насыпи земляного полотна. 
Рекомендуемый  коэффициент  относительного  уплотнения  при  К = 0,95  Ку –

1,03. 
 

Гидрогеологические условия 
 

На период изысканий (октябрь 2022г) в пределах изученной глубины вскрыт 
один водоносный горизонт грунтовых вод в месте устройства моста на глубинах 
2,1м (с учетом насыпи земляного полотна), абсолютной отметке 459,12м. 

Это уровень подземных вод четвертичных отложений, который гидравлически 
связан с уровнем воды в реке Спайка. 

Способ питания подземных вод, преимущественно, за счет инфильтрации ат-
мосферных осадков при их выпадении и таяния снега; инфильтрационного притока 
с вышерасположенных территорий; подпора воды из р.Спайка в паводковые перио-
ды (расчетный уровень 2% обеспеченности – составляет 459,92м). В связи с этим, 
уровень подвержен сезонным и годовым колебаниям. Максимальный уровень ожи-
дается в апреле – мае, минимальный в феврале – марте. Летняя межень в среднем 
устанавливается в июне. Годовая амплитуда уровня воды обычно не превышает 0,8-
1,0м. 

Водовмещающими грунтами являются щебенистые суглинки. 
По химическому составу подземные воды и вода реки Спайка гидрокарбонат-

но-кальциевая-калиево-натриевая с минерализацией подземных вод 0,55г/л и 0,51г/л 
– в реке. Агрессивными свойствами к бетонам всех марок по водонепроницаемости 
на любых цементах не обладает. К арматуре железобетонных конструкций неагрес-
сивные при постоянном погружении и периодическом смачивании. 

 

Специфические грунты 
 

Согласно СП 11-105-97, часть III и СП 50-101-2004 к специфическим грунтам на 
участке работ относятся: 
Техногенные отложения(tIV): 
- насыпной грунт (насыпь земляного полотна) – Слагает насыпь существующей 
автомобильной дороги. 
 

Геологические и инженерно-геологические процессы  
 

Из геологических и инженерно-геологических процессов на участке работ сле-
дует отметить: 
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- процессы подтопления. Согласно СП11-105-97, часть 2, приложение И уча-
сток работ относится к участку I-А-1- постоянно подтопленные. Потенциальная 
площадная пораженность территории составляет более 75%. По категории опасно-
сти природных процессов подтопления участок работ относится к весьма опасным 
(т.5.1 СП 115.13330.2016); 

- криогенные процессы. В зоне сезонного промерзания находятся грунты ИГЭ 1, 
ИГЭ 2 и ИГЭ 5. Согласно расчетам, грунты пучинистые и сильнопучинистые (СП 
22.13330.2016, п.6.8.8). 

В районе работ нормативная глубина сезонного промерзания грунтов, опреде-
ленная по формуле 5.3 СП 22.13330.2016г, для суглинков – 1,76м, для крупнообло-
мочных грунтов составляет – 2,60м. 

Площадная пораженность территории составляет более 75%. 
По категории опасности природных процессов пучения грунтов, участок работ 

относится к весьма опасным (т.5.1 СП 115.13330.2016). 
Геологические и инженерно-геологические процессы в пределах участка работ 

связаны с повышенной сейсмичностью. 
Согласно карте общего сейсмического районирования территории – ОСР-97А 

без изм.1 (приказ Минстроя России от 29.01.2021 №27/пр) – район работ для сред-
них по сейсмическим свойствам грунтов для объектов массового строительства от-
носится к 8-балльной зоне по шкале МSК-64 (СП 14.13330.2018). Ввиду отсутствия 
карт микросейсмического районирования, сейсмичность трассы, а также категории 
грунтов по сейсмическим свойствам определялись по СП 14.13330.2018 (табл. 1). 
Категория грунтов по сейсмическим свойствам вторая. Сейсмичность площадки 7 
баллов. 

- землетрясения. По категории опасности природных воздействий землетрясе-
ния интенсивностью 8 баллов относятся к опасным, т.5.1 СП 115.13330.2016. 

 
Инженерно-геологические условия 

 
Мост через р.Спайка 

Створ проектируемого мостового перехода через р.Спайка находится на км 
109+307 автомобильной дороги «Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – грани-
ца Республики Алтай». Существующий деревянный мост находится в аварийном со-
стоянии. 

Мостовой переход проектируется на ПК 0+71 – ПК 0+92. 
Ось трассы, в месте устройства проектируемого моста, проходит по существу-

ющей автомобильной дороге с высотой насыпи 2,90-3,80м с дорожным покрытием 
из нефракционированной ГПС удовлетворительного состояния, на проезжей части 
деревянного моста покрытие отсутствует. 

На участке работ пробурены 2 скважины. Скважины пробурены на ПК 0+76 
(скв.4) глубиной 7,3м (с учетом насыпи) и ПК 0+87 (скв.3) глубиной 6,5м. 

Инженерно-геологический разрез сверху вниз представлен: 
ИГЭ 1. Насыпной грунт (насыпь земляного полотна) – суглинок тяжелый пыле-

ватый щебенистый твердый, дресвы и щебня 28% с примесью органического веще-
ства 8%; 
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ИГЭ 2. Суглинок легкий пылеватый мягкопластичный щебенистый. Дресвы и 
щебня 35%; 

ИГЭ 3. Валунный грунт насыщенный водой; 
ИГЭ 4. Известняки прочные; 
Условия залегания грунтов показаны на инженерно-геологическом паспорте 

моста через р. Спайка. 
Согласно лабораторным испытаниям грунтов на засоленность грунты не засо-

лены. 
По содержанию SO4 грунты агрессивными свойствами к бетонам любой марки 

по водонепроницаемости на всех цементах не обладают, по содержанию Cl агресси-
ей на арматуру в бетоне марок W4-W6 не обладают (показатели приведены для кон-
струкций с защитным слоем толщиной 20мм). 

Коррозионная агрессивность грунтов к углеродистой стали – низкая и средняя. 
В зоне сезонного промерзания находятся грунты ИГЭ 1, ИГЭ 2 и ИГЭ 3. По 

данным лабораторных работ по степени морозной пучинистости Ɛfn грунты ИГЭ 1, 
ИГЭ 2 пучинистые, ИГЭ 3 по расчетам непучинистые (СП 22.13330.2016, СП 
34.13330.2021). 

Нормативная глубина сезонного промерзания грунтов ИГЭ 1, ИГЭ 2 – 1,76м, 
ИГЭ 3 – 2,60м. 

Гидрогеологические условия. На период изысканий (октябрь 2022г) в пределах 
изученных глубин на участке существующего моста подземные воды обнаружены на 
глубине – 2,10м, установившийся уровень на абсолютной отметке 459,12м. Это уро-
вень подземных вод четвертичных отложений, который гидравлически связан с 
уровнем воды в реке. 

Способ питания подземных вод, преимущественно, за счет инфильтрации атмо-
сферных осадков при их выпадении и таяния снега, инфильтрационного притока с 
вышерасположенных территорий, подпора воды из р.Спайка в паводковые периоды 
(расчетный уровень 2% обеспеченности – составляет 459,92м). В связи с этим, уро-
вень подвержен сезонным и годовым колебаниям. Максимальный уровень ожидает-
ся в апреле – мае, минимальный в феврале – марте. Летняя межень в среднем уста-
навливается в июне. Годовая амплитуда уровня воды обычно не превышает 0,8-1,0м. 

Водовмещающими грунтами являются щебенистые суглинки. 
По химическому составу подземные воды и вода реки Спайка гидрокарбонатно-

кальциевая-калиево-натриевая с минерализацией подземных вод 0,55г/л и 0,51г/л – в 
реке. Агрессивными свойствами к бетонам всех марок по водонепроницаемости на 
любых цементах не обладает. К арматуре железобетонных конструкций неагрессив-
ные при постоянном погружении и периодическом смачивании. 

Категория грунтов по сейсмическим свойствам – вторая. 
Сейсмичность площадки – 8 баллов. 
 

Трасса подходов 
Начало трассы ПК 0+00 принято на км 109+170 существующей автомобильной 

дороги «Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница Республики Алтай». 
Конец трассы ПК 1+50 принят на км 109+320 вышеуказанной автомобильной доро-
ги. 
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Существующая автомобильная дорога имеет гравийно-песчаное и галечниковое 
покрытие. 

Основное направление трассы южное. 
Отметки поверхности по оси дороги меняются в пределах от 461,58 до 463,18м. 

Откосы насыпи задернованы. 
Насыпь земляного полотна сложена из суглинка тяжелого пылеватого щебени-

стого. На ПК 0+87 деревянный мост в аварийном состоянии. 
Основное направление трассы юго-восточное. 
Протяженность трассы подходов 150м. Всего по трассе пробурено 2 скважины 

глубиной 5,0-4,0м. 
Мощность растительного слоя (почвы) на откосах насыпи составляет 0,1-0,2м, 

на прилегающей территории – 0,4-0,5м. 
Инженерно-геологический разрез по трассе подходов представлен: 
ИГЭ 1. Насыпь земляного полотна – суглинок тяжелый пылеватый щебенистый 

твердый, дресвы и щебня 28% с примесью органического вещества 8%; 
ИГЭ 2. Суглинок легкий пылеватый мягкопластичный щебенистый. Дресвы и 

щебня 35%; 
ИГЭ 3. Валунный грунт насыщенный водой; 
ИГЭ 5. Суглинок тяжелый пылеватый полутвердый. 
Условия залегания грунтов показаны на продольном профиле. 
По данным лабораторных работ грунты насыпи земляного полотна содержат 

частицы крупнее 20мм. 
Оптимальные параметры грунта ИГЭ 1 не определялись, так как ГОСТ 22733-

2002 не распространяется на грунты, содержащие частицы крупнее 20мм. 
Согласно лабораторным испытаниям грунтов на засоленность грунты не засо-

лены. 
Гидрогеологические условия. На период изысканий (октябрь 2022г) в пределах 

изученных глубин на трассе подходов к мосту подземные воды не обнаружены. 
По содержанию SO4 грунты агрессивными свойствами к бетонам любой марки 

по водонепроницаемости на всех цементах не обладают, по содержанию Cl агресси-
ей на арматуру в бетоне марок W4-W6 не обладают (показатели приведены для кон-
струкций с защитным слоем толщиной 20мм). 

По степени засоленности грунты не засоленные. 
Коррозионная агрессивность грунтов к углеродистой стали – низкая и средняя. 
В зоне сезонного промерзания находятся грунты ИГЭ 1, ИГЭ 2 и ИГЭ 5. 
По данным лабораторных работ по степени морозной пучинистости Ɛfn грунты 

ИГЭ 1, ИГЭ 2 пучинистые, а суглинки ИГЭ 5 сильнопучинистые (СП 22.13330.2016, 
СП 34.13330.2021). 

Нормативная глубина сезонного промерзания грунтов ИГЭ 1, ИГЭ 2 и ИГЭ 5 – 
1,76м. 

Насыпь земляного полотна и грунты, слагающие насыпь, пригодны для даль-
нейшего использования. 

Почва на откосах насыпи имеет мощность 0,1м, на прилегающей территории – 
0,1-0,2м. 

Категория грунтов по сейсмическим свойствам – вторая. 
Сейсмичность площадки – 7 баллов. 
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Заключение 

 

Участок проведения работ расположен в Солонешенском районе, в 0,3км юго-
западнее с.Искра в районе моста через р.Спайка. 
Начало трассы ПК 0+00 принято на км 109+170 существующей автомобильной 
дороги «Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница Республики Алтай». 
Конец трассы ПК 1+50 принят на км 109+320 вышеуказанной автомобильной до-
роги. 
Существующая автомобильная дорога имеет гравийно-песчаное и галечниковое 
покрытие. 
В геоморфологическом отношении район работ находится в пределах долины 
реки Ануй. 
Рельеф района работ среднегорный. 
Участок работ находится в долине реки Спайка. 
В геологическом строении участка до глубины 4,0-7,3м принимают участие ал-
лювиальные и пролювиально-делювиальные отложения, перекрытые с поверхно-
сти современными техногенными (t, QIV) и биогенными (в, QIV) образованиями. 
По составу, генезису, состоянию и свойствам грунтов, до глубины 4,0-7,3м выде-
лено 7 инженерно-геологических элементов (ИГЭ). 
Почва на откосах насыпи имеет мощность 0,1м, на прилегающей территории – 
0,1-0,2м. 
Условия залегания грунтов показаны на инженерно-геологическом паспорте мо-
ста через р.Спайка, продольном профиле и инженерно-геологических разрезах 
паспорта резерва. 
В зоне сезонного промерзания находятся грунты ИГЭ 1, ИГЭ 2 и ИГЭ 5. 
По данным лабораторных работ по степени морозной пучинистости Ɛfn грунты 
ИГЭ 1, ИГЭ 2 пучинистые, а суглинки ИГЭ 5 сильнопучинистые (СП 
22.13330.2016, СП 34.13330.2021). 
Нормативная глубина сезонного промерзания грунтов ИГЭ 1, ИГЭ 2 и ИГЭ 5 – 
1,76м. 
Гидрогеологические условия. На период изысканий (октябрь 2022г) в пределах 
изученной глубины вскрыт один водоносный горизонт грунтовых вод в месте 
устройства моста на глубинах 2,1м (с учетом насыпи земляного полотна), абсо-
лютной отметке 459,12м. 
Это уровень подземных вод четвертичных отложений, который гидравлически 
связан с уровнем воды в реке Спайка. 
Способ питания подземных вод, преимущественно, за счет инфильтрации атмо-
сферных осадков при их выпадении и таяния снега; инфильтрационного притока с 
вышерасположенных территорий; подпора воды из р.Спайка в паводковые перио-

27



 

 

       
20/22-ППТ 

Лист 

      24 
Изм. Кол.уч Лист № док Подпись Дата 

 

ды (расчетный уровень 2% обеспеченности – составляет 459,92м). В связи с этим, 
уровень подвержен сезонным и годовым колебаниям. Максимальный уровень 
ожидается в апреле – мае, минимальный в феврале – марте. Летняя межень в 
среднем устанавливается в июне. Годовая амплитуда уровня воды обычно не пре-
вышает 0,8-1,0м. 
Водовмещающими грунтами являются щебенистые суглинки. 
По химическому составу подземные воды и вода реки Спайка гидрокарбонатно-
кальциевая-калиево-натриевая с минерализацией подземных вод 0,55г/л и 0,51г/л 
– в реке. Агрессивными свойствами к бетонам всех марок по водонепроницаемо-
сти на любых цементах не обладает. К арматуре железобетонных конструкций 
неагрессивные при постоянном погружении и периодическом смачивании. 
По содержанию SO4 грунты агрессивными свойствами к бетонам любой марки по 
водонепроницаемости на всех цементах не обладают, по содержанию Cl агресси-
ей на арматуру в бетоне марок W4-W6 не обладают. 
Грунты насыпи земляного полотна ИГЭ 1 пригодны для дальнейшего использо-
вания. 
Для отсыпки насыпи земляного полотна используется грунт сосредоточенного ре-
зерва грунта, который расположен на землях Администрации Солонешенского 
района на км 104+500 а/д Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница 
Республики Алтай, влево 0,3км на расстоянии 4,4км от ПК 0+00 (Н.Т.). 
Объемы грунта составляют: вскрыши 0,29 тыс.м, полезного слоя – 4,5 тыс.м. 
Рекомендуемый коэффициент относительного уплотнения при К = 0,95 Ку –1,03. 
Категория сложности инженерно-геологических условий участка изысканий по 
совокупности факторов (СП 47.13330.2016) – II (средней сложности). 
Дорожно-климатическая зона IV (СП 34.13330.2021, прил. Б). 
Тип местности по характеру и степени увлажнения – 2 (СП 34.13330.2021, прил. 
В, т. В1). 
Сейсмичность участка работ составляет 8 баллов. 
 

4. Определение границ зон планируемого размещения автомо-
бильной дороги 

 
Сведения о документах и материалах, обосновывающих  

изъятие и предоставление земельных участков 
 

Проектная документация реконструкции автомобильной дороги разработана 
согласно проекту планировки территории с соблюдением природоохранного зако-
нодательства, с учетом охраны окружающей среды и рациональным использовани-
ем природных ресурсов и заключений в соответствии с земельным законодатель-
ством Российской Федерации. 
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Обоснование площадей земельных участков, 
занимаемых в постоянное (бессрочное) пользование 

 
По проектной документации занимаем в бессрочное пользование всего 0,4675 

га, в том числе: 
 

Земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, 
 телевидения, информатики, земли для обеспечения космическо 

й деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного  
специального назначения 
Существующий отвод 

 
Участок 22:43:000000:81        - 0,3250га. 
 

Доотвод 
 

Земли сельскохозяйственного назначения 
Земли Администрации Солонешенского сельского совета 

 
Квартал 22:43:060001        - 0,1425га. 
 

Обоснование размера земель, 
занимаемых во временное (срочное) пользование 

 
В срочный отвод заняты земли под временную объездную дорогу, под строи-

тельную площадку, сосредоточенный резерв грунта, площадку для размещения рас-
тительного грунта. По проектной документации занимаем в срочное пользование 
всего 0,5343 га, в том числе: 

 
Земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, 

 телевидения, информатики, земли для обеспечения космическо 
й деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного  

специального назначения 
Существующий отвод 

 
Участок 22:43:000000:81        - 0,0158га 

 
Земли сельскохозяйственного назначения 

Земли Администрации Солонешенского сельского совета 
 

Квартал 22:43:060001        - 0,3864га 
Участок 22:43:060001:2728(2)      - 0,0793га 
Участок 22:43:060001:2728(3)      - 0,0528га 

 
На землях, отводимых в постоянное и временное пользование для реконструк-

ции автомобильной дороги Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница 
Республики Алтай с мостом через р.Спайка на км 109+307 в Солонешенском районе 
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края особо охраняемые природные территории регионального значения отсутству-
ют. 

 
Предложения по установлению придорожной полосы подходов к мосту 

 
Определение ширины придорожной полосы, являющейся зоной с особым ре-

жимом использования земель, производится в порядке, предусмотренном Феде-
ральным законом «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Рос-
сийской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты 
Российской Федерации», от 8 ноября 2007 г № 257-ФЗ. 

Ширина придорожной полосы в населенном пункте – по границе застройки. 
 

 
5. Обоснование основных параметров объекта реконструкции ав-

томобильной дороги 
 

Трасса подходов 
 

При проектировании трассы по возможности использовалась ранее отсыпанная 
насыпь существующей автомобильной дороги. Трасса проходит по существующему 
земляному полотну на всём протяжении. 

Общая протяженность проектируемого участка автомобильной дороги состав-
ляет 0,125км. Начало трассы ПК 0+00 принято на км 109+225 существующей авто-
мобильной дороги Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница Республики 
Алтай. Конец трассы ПК 1+25 принят на км 109+350 существующей автомобильной 
дороги Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница Республики Алтай. 
Общая протяжённость трассы в границах подсчётов объемов работ с учётом сопря-
жения (ПК 1+25- ПК 1+70) составляет 170м.  

Проектируемый участок автомобильной дороги расположен на территории Со-
лонешенского района Алтайского края. 

Трасса подходов к мостовому переходу через р.Спайка  в Солонешенском рай-
оне согласно ГОСТ 34.13330.2021 относится к IV технической категории.  

При проектировании, исходя из местных условий движения, принята расчётная 
скорость 60км/час. 

 
Основные показатели плана с учетом сопряжения: 

- протяженность       - 0,170 км 
- количество углов поворота     - 1  
- длина кривых     - 55,43м 
- длина прямых       - 114,57 м 
- минимальный радиус кривой     - 170м 
- видимость встречного автомобиля    - обеспечена. 
Принятые нормы плана трассы не противоречат ГОСТ33100-2014 «Дороги ав-

томобильные общего пользования. Правила проектирования автомобильных дорог».  
Продольный профиль запроектирован с учетом климатических, гидрологиче-

ских и инженерно-геологических условий, с учетом рельефа местности, а так же ис-
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ходя из учета обеспечения снегонезаносимости и возвышения низа дорожной одеж-
ды над уровнем поверхности земли на участках с необеспеченным поверхностным 
стоком. 

Согласно ОДМ 218.5.001-2008 возвышение поверхности покрытия над уровнем 
поверхности  земли составляет: 

 
h=hs+∆h;  h=0,78+0,5=1,28,  

где: 
hs – расчетная высота снегового покрова с вероятностью превышения 5%-

0,78м; 
∆h – возвышение бровки насыпи над расчетным уровнем снегового покрова, 

согласно ОДМ 218.5.001-2008 – 0,5м. 
Проектная линия начала и конца трассы выполнена в увязке с существующей 

дорогой. 
Продольный профиль запроектирован в насыпи. Средняя рабочая отметка – 

0,71м средняя рабочая высота насыпи – 1,65м, что отвечает условию обеспечения 
снегонезаносимости. 

 
Основные показатели продольного профиля: 

- минимальный радиус кривых в продольном профиле: 
     вогнутых       -   700 м 
             выпуклых       -   1000 
- максимальный продольный уклон     - 480/оо 
- расстояние видимости для остановки автомобиля - 85 м 
- расстояние видимости для встречного автомобиля - 170 м 
- продольный уклон на мосту     - 18‰. 
 

 Подготовка территории реконструкции подходов к мосту  
 
Перед началом разработки проектной документации на реконструкцию автомо-

бильной дороги Быканов Мост – Солоновка – Солонешное – граница Республики 
Алтай с мостом через р.Спайка на км 109+307 в Солонешенском районе были вы-
полнены необходимые согласования. До начала строительства необходимо выпол-
нить подготовительные работы: детальную разбивку элементов земляного полотна, 
снятие растительного грунта, расчистку от кустарника разборку существующих зна-
ков.  Разобранные щитки знаков и металлические стойки транспортируются на базу. 
Отходы от рубки кустарника и демонтируемые деревянные стойки транспортируют-
ся на 2 км для сжигания. 

Движение транспорта на период реконструкции подходов к мосту, участки: до 
моста с ПК 0+00 – ПК 0+45 и после моста с ПК 1+18– ПК 1+70 будет осуществлять-
ся без перерыва движения, поочередно по половине проезжей части. 

Движение транзитного транспорта на период реконструкции автомобильной 
дороги с ПК 0+45 по ПК 1+18 будет осуществляться по временной объездной доро-
ге. Трасса временной объездной дороги длиной 103м проложена слева (по ходу пи-
кетажа) от основной трассы. 
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 Временная объездная дорога запроектирована по нормам V технической кате-
гории. Ширина верха земляного полотна временной объездной дороги ‒ 8,0м. Ши-
рина проезжей части – 6,0м, обочин – 1,0м. Поперечный профиль принят двухскат-
ный, с уклонами проезжей части 30‰ и обочин 60‰. Насыпь временной объездной 
дороги устраивается из грунта резерва. Дорожная одежда на временной объездной 
дороге – переходного типа, из щебеночно-песчаной смеси 0/31,5 по ПНСТ 327-2019 
(щебень М1000) толщиной 15см.  

На временной объездной дороге на ПК 0+43 устраивается металлическая труба 
d=2х1420мм длиной 16,5м. 

Для обеспечения безопасности движения и ориентирования водителя в пути 
объезды обустраиваются дорожными знаками, направляющими пластинами, защит-
ными блокам, сигнальными столбиками. Для обозначения мест производства работ 
и световой сигнализации в темное время суток и при недостаточной видимости, 
направляющие пластины и защитные блоки снабжены вставными сигнальными фо-
нарями. Схемы организации движения на период реконструкции дороги выполнена 
согласно ГОСТ Р 58350-2019.  

Типы дорожных знаков приняты по ГОСТ 32945-2014 «Знаки дорожные». Рас-
становка дорожных знаков выполнена в соответствии с ГОСТ 32758-2014 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Временные технические средства организации 
дорожного движения. Технические требования и правила применения". 

Технические средства организации движения, металлические трубы после за-
вершения работ на участке демонтируются и транспортируются на базу. 

По окончании работ по реконструкции временная объездная дорога разбирает-
ся и земли под ней восстанавливаются. Грунт от разборки временной объездной до-
роги транспортируется для устройства присыпных берм под колодцы сборники и 
знаки по основной дороге, оставшийся грунт транспортируется для временного 
складирования. Щебеночное покрытие разбирается и транспортируется для устрой-
ства покрытия сопряжения с ПК 1+60 по ПК 1+70, оставшийся материал транспор-
тируется на базу. 

 Земляное полотно 
 

Параметры земляного полотна поперечного профиля дороги назначены в зави-
симости от категории дороги и согласно ГОСТ 33475-2015 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Геометрические элементы. Технические требования», ГОСТ 
32959-2014 «Габариты приближения», применительно типового проекта серии 503-
0-48.87 «Земляное полотно автомобильных дорог общего пользования». 

Число полос движения                                              - 2 шт 
Ширина проезжей части                                          - 6,0-8,0м  
Ширина обочины                                                   - 2,0-1,5 м 
- в том числе укреплённая часть    - 0,5-0 м 
Ширина земляного полотна                                   - 10,0-11,0 м. 
 
Обочина на ширину 1,5м укрепляется щебеночно-песчаной смесью 0/31,5 по 

ПНСТ 297-2019 (М1000). 
На протяжении проектируемой дороги на прямолинейных участках принят 

двускатный поперечный профиль с уклонами проезжей части 20‰ и обочин 40‰.  
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На кривой в плане ВУ1 устраивается вираж, с уклоном проезжей части 40%о, 
Величина составляет 0,9м. Отгон уклона и уширения осуществляется на протяже-
нии переходных кривых. 

Для сопряжения с мостом с ПК 0+45,55 по ПК 0+65,55 происходит изменение 
ширины проезжей части с 6,0 до 8,0м, с ПК 0+98,45 по ПК 1+18,45 происходит 
сужение проезжей части с 8,0м до 6,0м. 

Земляное полотно запроектировано в насыпи и представлено следующим ти-
пом  поперечного профиля: 

Тип 2*  насыпь высотой до 3,0м и крутизной откоса 1:3, применяется при 
проложении насыпи по существующему земляному полотну; 

Крутизна откосов насыпи на участках устройства барьерного ограждения – 
1:1,5. 

Для отсыпки насыпи земляного полотна будут использоваться: 
- грунт резерва, представленный щебнем в коренном залегании с глыбами и 

дресвой ( разборная скала известняков) 
Грунт от срезки существующего земляного полотна, представленый суглинком 

тяжелым пылеватым щебенистым твердым, дресвы и щебня 28%, с примесью орга-
нического вещества 8% транспортируется для временного складирования с после-
дующим использованием. 

В целях обеспечения неизменяемости формы земляного полотна проектной до-
кументацией предусмотрено укрепление откосов насыпи засевом трав по слою рас-
тительного грунта толщиной 0,20м на участках с ПК 0+95,25 по ПК 1+70 справа и с 
ПК 1+16 по ПК 1+70 слева (участки срезки существующей насыпи без досыпки от-
коса грунтом из резерва)   

Продольный водоотвод обеспечен естественными уклонами местности и нарез-
кой кювета, который в зависимости от уклона укрепляется щебнем, засевом трав. 

На сопряжении в начале трассы с ПК 0-18 по ПК 0+00 устраивается перепад из 
матрацев Рено ГСИ-М-1,0×2,0×0,23-С80-2,7-ЦП и габионов ГСИ-К-2,0×1,0×0,5-С80-
2,7-ЦП. 

 
 Дорожная одежда 

 
В соответствии с расчетной интенсивностью движения, требованиями 

ГОСТ33100-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Правила проекти-
рования автомобильных дорог», заданием на разработку проектной документации 
дорожная одежда назначена облегченного типа. 

Расчет конструкции дорожной одежды выполнен по ПНСТ 542-2021 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Нежёсткие дорожные одежды. Правила проек-
тирования».  

Для расчёта конструкции дорожной одежды за расчётный год принят – 2047. 
Согласно ПНСТ 265-2018 для автомобильной дороги категории местная улица сель-
ского поселения с облегченным типом дорожной одежды, в IV дорожно-
климатической зоне межремонтный срок службы  покрытия составляет 24года от 
года ввода в эксплуатацию, то есть: 2023г+24=2047 год. 

По согласованию с заказчиком принят следующий вариант конструкции до-
рожной одежды: 
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- верхний слой покрытия – холодная органоминеральная смесь по ПНСТ 306-
2018, h=0,06м;  

- нижний слой покрытия – холодная органоминеральная смесь по ПНСТ 306-
2018, h=0,06м;  

- верхний слой основания – щебеночно-песчаная смесь 0/31,5 по ПНСТ 327-
2019 толщиной 0,20м. 

- нижний слой основания – низкомарочный щебень (местный резерв) толщиной 
0,30м. 

 
Общая толщина конструкции дорожной одежды составила 0,62м.  
Обочина на ширину 1,5м щебеночно-песчаная смесь 0/31,5 по ПНСТ 327-2019 

толщиной, h=0,12м.  
 
Конструкция дорожной одежды запроектирована со следующими показателями 

и параметрами: 
1. Число полос движения                                             - 2 шт 
2. Ширина проезжей части                                         - 6,0 -8,0м  
3. Ширина обочины                                                   - 2,0-1,5м 
- в том числе укреплённая часть    - 0,5-0 м 
4. Ширина земляного полотна                                   - 10,0-11,0 м 
5. Поперечный уклон проезжей части                  - 20‰        
7. Поперечный уклон обочин                   - 40‰  
В начале трассы устраивается сопряжение параметров проектируемого участка 

с параметрами существующей дороги длиной 18 метров с ПК 0-18 по ПК 0+00. Кон-
струкция дорожной одежды на сопряжении принята по типу основной дороги. 

С ПК 1+60 п ПК 1+70 устраивается покрытие переходного типа из щебеночно-
песчаной смеси 0/31,5 по ПНСТ 327-2019 толщиной 0,20м с отгоном параметров к 
существующей дороге. 

   
Водоотвод с проезжей части, земляного полотна 

и прилегающей территории 
 
Отвод воды с проезжей части дороги осуществляется благодаря поперечному 

уклону к прикромочным а/б лоткам слева и справа от ПК0+00 до места сброса на 
ПК0+71 (слева и справа) и далее по сопрягающему лотку на обочине вода подходит 
к открытому металлическому лотку на откосе и стекает в колодцы-сборники. 

Отвод воды с проезжей части моста слева и справа осуществляется вдоль ме-
таллического листа (полоса 10×200мм), приваренного к уголку №18/11 (окаймление 
дорожной одежды на мосту) от начала моста к концу. Далее отвод воды осуществ-
ляется продольными металлическими лотками слева и справа до ПК 0+93 слева и 
справа, где осуществляется сброс воды по сопрягающему лотку на обочине к метал-
лическим лоткам на откосах в колодцы сборники на ПК 0+93 слева и справа.  

Отвод воды с проезжей части дороги справа осуществляется по прикромоному 
а/б лотку справа от ПК0+93 до места сброса на ПК 1+17 справа в колодец-сборник.  

Отвод воды с правой проезжей части дороги С ПК 1+17 по ПК 1+60 осуществ-
ляется благодаря уклону виража справа налево где перехватывается прикромочным 
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а/б лотком слева устроенным с ПК 0+93 до места сброса на ПК1+60(справа) и далее 
по металлическому лотку на откосе вода стекает в колодец-сборник на ПК 1+60 
справа. 

Металлические лотки на обочине предусмотрены размером 0,2м×0,1м, толщина 
металла 3,5мм ГОСТ 19904-90. Металлические лотки на откосе предусмотрены раз-
мером 0,1м×0,5м, толщина металла 3,5мм ГОСТ 19904-90. Закрепляются лотки в 
грунт с помощью металлических штырей АI d=16мм длиной 1,0м.  Металлический 
лоток необходимо окрасить в два слоя железным суриком для защиты от коррозии.  

Прикромочный лоток вдоль обочины устраивается шириной 0,50м из органо-
минеральной смеси толщиной по 0,05м на щебеночной подготовке толщиной 0,15м. 

Колодцы-сборники устраиваются на присыпной берме на откосе насыпи. 
Продольный водоотвод обеспечен естественными уклонами местности и нарез-

кой кювета, который в зависимости от уклона укрепляется щебнем, засевом трав. 
На сопряжении в начале трассы с ПК 0-18 по ПК 0+00 устраивается перепад из 

матрацев Рено ГСИ-М-1,0×2,0×0,23-С80-2,7-ЦП и габионов ГСИ-К-2,0×1,0×0,5-С80-
2,7-ЦП. 

 
Обстановка подходов, организация и безопасность движения 

 
Обстановка подходов к мосту принята в соответствии с ГОСТ 32846-2014 «До-

роги автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Классифика-
ция», ГОСТ 32945-2014 «Знаки дорожные», ГОСТ 33128-2014 «Ограждения дорож-
ные», ГОСТ 33127-2014 «Ограждения дорожные», ГОСТ 32948-2014 «Опоры до-
рожных знаков», ОДМ 218.4.005-2010 «Рекомендации по обеспечению безопасно-
сти движения на автомобильных дорогах». 

На проектируемом участке предусмотрены следующие технические средства 
организации движения: дорожные знаки, барьерное ограждение, сигнальные стол-
бики, горизонтальная разметка.  

Дорожные знаки приняты по ГОСТ 32945-2014 «Знаки дорожные». Расстановка 
дорожных знаков выполнена в соответствии с ГОСТ Р 52289-2019.  

Установка знаков производится на присыпных бермах резерва. 
Типоразмер знаков согласно ГОСТ 32945-2014 табл.3 принят II. Знаки 

устанавливаются на металлических стойках (стальной, оцинкованной трубе) без 
фундаментов, ГОСТ 32948-2014 «Опоры дорожных знаков».  

Лицевая поверхность и подписи знаков выполнить в соответствии с ГОСТ 
32945-2014 на пленке класса Iб (цветоустойчивость Ц1). 

Проектом предусмотрена установка знаков ограничения скорости при принятой 
расчетной – 40 км/час. 

 
Разметка проезжей части принята в соответствии с ГОСТ Р 51256-2018 термо-

пластиком расходом 8кг на 1м2. 
Классификация сигнальных столбиков принята согласно ГОСТ 32843-2014 

«Дороги автомобильные общего пользования. Столбики сигнальные. Технические 
требования». Сигнальные столбики приняты С1 не предназначенные для использо-
вания после наезда транспортного средства.  
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Дорожное ограждение запроектировано согласно ГОСТ 33151-2014 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Элементы обустройства. Технические 
требования. Правила применения», ГОСТ 33128-2014 «Ограждения дорожные» и 
ГОСТ 33127-2014 «Ограждения дорожные».  

Установка барьерного ограждения произведена в соответствии с требованиями 
таб. 10.1 раздела 10 ГОСТ 33128-2014 «Ограждения дорожные» и ГОСТ 33127-2014 
«Ограждения дорожные».  

Проектной документацией предусмотрена установка барьерного ограждения 
типа 21ДО/250-0,75×2,0-0,6(1,0) с удерживающей способностью У2 (250кДж) на 
начальном и конечном участках длиной по 12м и рабочем участке за исключением 
переходных участков, установка барьерного ограждения типа 21ДО/250-0,75×1,0-
0,6(1,0) с удерживающей способностью У2 (250кДж) на переходных участках от мо-
стового ограждения. Переходный участок запроектирован с шагом стоек 1м на про-
тяжении 8м от мостового ограждения и с шагом стоек 2м на протяжении 4м. Высота 
ограждения проезжей части перед мостом и после моста 0,75м. 

Уровень удерживающей способности ограждения на мосту– У4 (таб.18), что 
соответствует 300кДж (таб. 14). Минимальная высота ограждения проезжей части 
на мосту без тротуаров должна быть не менее 1,10м (таб. 23). 

Ограждением проезжей части на мосту служит металлическое барьерное 
ограждение марки 21МO/300-1,1×2,0-0,9. 

Классификация сигнальных столбиков принята согласно ГОСТ 32843-2014 
«Дороги автомобильные общего пользования. Столбики сигнальные. Технические 
требования». Сигнальные столбики приняты С1 не предназначенные для использо-
вания после наезда транспортного средства.  

 
Восстановление нарушенных земель 

 
консервации земель». 
Восстановление , рекультивация земель – это комплекс работ по восстановле-

нию продуктивности и народнохозяйственной ценности нарушенных земель и оп-
тимизации условий окружающей среды в соответствии с интересами общества. 

Проектной документацией предусмотрено восстановление плодородного слоя 
земель, занятых под строительную площадку и временную объездную дорогу. 

Проектом предусмотрено предварительное снятие растительного слоя, а после 
завершения строительных работ разравнивание растительного грунта бульдозером 
по занимаемой площади и засев многолетними травами (костер). 

 
Мост через реку Спайка 

 
Отверстие моста не должно быть менее ширины устойчивого русла, под кото-

рой следует понимать наибольшую ширину русла в районе перехода (ГОСТ 33384-
2015 п.6.5). Принятая схема моста 1пр.×12,0м с отверстием моста 10,8м соответ-
ствует этому условию. Полная длина моста по задним граням устоев (для принятой 
схемы моста) составит 12,9м. 

Отверстие моста рассчитано на пропуск расхода реки 3% ВП. Расчет отверстия 
выполнен по методу расчета малых мостов. При отверстии моста в свету 10,8м сво-
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бодное протекание расчетного расхода воды – 6,67м3/с обеспечивается достаточным 
подмостовым пространством. При отверстии моста в свету 10,8м, расчетной скоро-
сти течения 1,14м/с и расчетном расходе 6,67м3/с коэффициент общего размыва ра-
вен 0,9. 

Минимальная отметка оси проезжей части моста 462,31 назначена с учетом 
строительной высоты конструкций моста hконстр.=1,25м над расчетным уровнем воды 
3% ВП 459,88 и запаса 0,5м в соответствии с требованиями табл.5.2 и п.5.23 СП 
35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021 «Мосты и трубы» и увязаны с отмет-
ками существующей дороги. 

Мост расположен в плане на прямой, в продольном профиле – на уклоне 18‰ 
от начала к концу моста. 

Схема моста              - 1пр.×12,0м 
Длина моста              - 12,9м 
Габарит моста            - Г–8,0. 
Пролетное строение – сборные железобетонные балки таврового сечения с 

ненапрягаемой арматурой по рабочим чертежам, разработанным ОАО «Со-
юздорпроект» под нагрузку класса А14, НК-102,8 длиной 12,0м – инв. №54116-М. 

В поперечном сечении пролетное строение состоит из 6 балок с шагом 1,6м. 
Опирание балок предусмотрено на подферменники переменной высоты, на ко-

торые устанавливаются опорные части. Опорные части резинометаллические разме-
ром 15×20×6,2см с толщиной резиновых слоев 0,8см приняты по ГОСТ 32020-2012 
«Опорные части резиновые для мостостроения. Технические условия». 

Для изготовления балок пролетных строений и монолитных участков объеди-
нения балок, применяется тяжелый бетон по ГОСТ 26633-2015, с классом по проч-
ности на сжатие В30 (табл.7.4 СП 35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021), с 
маркой по морозостойкости F300 (табл.7.4 СП 35.13330.2011 с изменением №3 от 
30.06.2021) и с маркой по водонепроницаемости W8 (п.7.2.2 СП 35.13330.2011 с из-
менением №3 от 30.06.2021). 

Конструкция опор назначена в зависимости от инженерно-геологического 
строения места строительства моста и передаваемых на фундаменты нагрузок. Глу-
бина заложения столбов в грунте назначена по расчету, в зависимости от несущей 
способности грунта. Расчет опор выполнен на персональном компьютере с исполь-
зованием программного комплекса "OПОРА-X" v.7.27.01 (октябрь 2022г). 

Береговые опоры моста свайные однорядные на буронабивных сваях с моно-
литными заборными стенками, запроектированы индивидуально. Опоры четырех-
столбчатые, выполнены однорядными в направлении продольной оси моста. Рассто-
яние между сваями поперек моста принято по 2,5м. 

Буронабивные сваи береговых опор (бетон В30, F300, W8) сплошного сечения 
диаметром 0,82м, сооружаются под защитой извлекаемых инвентарных металличе-
ских труб диаметром 0,8м с толщиной стенки 40мм. 

Длина свай: 
- опора №1 – 5,0м (заглубление в грунт подстилающего слоя – 0,97м); 
- опора №2 – 4,0м (заглубление в грунт подстилающего слоя – 1,70м). 
Инвентарные трубы при устройстве буронабивных свай на береговых опорах 

используются только в фундаментной части (в грунте), в надфундаментную часть 
опор выводится арматурный каркас свай, который объединяется с монолитной за-
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борной стенкой. Заборные стенки запроектированы в монолитном исполнении. За-
борные стенки устраиваются по слою щебеночной подготовки. 

Поверху сваи объединяются монолитными железобетонными насадками высо-
той 0,7м, с размером в плане 1,5×10,0м (бетон В30, F300, W8). Заделка буронабив-
ной сваи в насадке осуществляется заводкой арматурных выпусков из сваи в насад-
ку. Береговые опоры оснащены шкафной стенкой из монолитного железобетона (бе-
тон В30, F300, W8). Конструкция шкафной стенки запроектирована с устройством 
консоли для опирания переходных плит. 

Монолитные насадки запроектированы индивидуально, толщина защитного 
слоя бетона составляет 50мм согласно п.7.119 СП 35.13330.2011 с изменением №3 
от 30.06.2021г. Отклонение от проектной толщины защитного слоя не должно пре-
вышать значения от +15мм до -5мм. 

В соответствии с п.8.5.12 ГОСТ 33384-2015, для придания уклона 1:10, обеспе-
чивающего сток воды, на насадках устраиваются сливы из смеси КТ 3-т500 с тол-
щиной слоя от 2,0 до 13,0см. 

Монолитные шкафные стенки запроектированы применительно к типовому 
проекту 3.503.1-79 с корректировкой толщины защитного слоя бетона согласно СП 
35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021 (п.7.119). Толщина защитного слоя 
бетона составляет 50мм. Отклонение от проектной толщины защитного слоя не 
должно превышать значения от +15мм до -5мм. 

Для изготовления монолитных железобетонных конструкций опор (заборные 
стенки, насадки, подферменники, шкафные стенки) применяется бетон тяжелый по 
ГОСТ 26633-2015 с классом по прочности на сжатие В30 (табл.7.4 СП 35.13330.2011 
с изменением №3 от 30.06.2021), с маркой по морозостойкости F300 (табл.7.4 СП 
35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021) и с маркой по водонепроницаемости 
W8 (п.7.2.2 СП 35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021). 

Конструкция проезжей части имеет двухскатный профиль. Поперечный уклон 
проезжей части 20 ‰ достигается подферменниками переменной высоты. 

Конструкция одежды ездового полотна запроектирована в соответствии с СП 
35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021г, со следующими конструктивными 
слоями: 

- органоминеральная смесь   - 90 мм 
- защитный слой      - 50 мм 
- гидроизоляция     - 5 мм 
- выравнивающий слой    - 35-105 мм. 
В покрытии проезжей части применяется органоминеральная смесь укладывае-

мая в 2 слоя: 
- верхний слой покрытия – органоминеральная смесь по ГОСТ 30491-2012 

толщиной 0,05м; 
- нижний слой покрытия – органоминеральная смесь по ГОСТ 30491-2012 тол-

щиной 0,04м. 
Бетон защитного слоя армируется сварной сеткой (ГОСТ 23279-2012). При 

устройстве выравнивающего и защитного слоя применяется мелкозернистый тяже-
лый бетон класса В30 с маркой по водонепроницаемости W8 с маркой по морозо-
стойкости F300 (п.5.65 СП 35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021г). 
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В качестве гидроизоляции используется рулонный гидроизоляционный матери-
ал «Техноэластмост Б» (ТУ 5774-004-1795162-2003) либо его аналог, укладываемый 
в один слой. 

Перед укладкой выравнивающего слоя поверхность плиты пролетного строения 
должна соответствовать требованиям СП 46.13330.2012. 

В соответствии с п.8.7.7 ГОСТ 33384-2015, для защиты сопряжения от поверх-
ностных вод, обочины земляного полотна в пределах длины переходных плит плюс 
3м, укрепляются органоминеральной смесью по ГОСТ 30491-2012 толщиной 0,05м 
по слою ЩПС. 

Отвод воды с проезжей части моста обеспечивается продольным уклоном 18‰ 
от начала к концу моста. 

Отвод воды с проезжей части моста слева и справа осуществляется вдоль ме-
таллического листа (полоса 10×200мм), приваренного к уголку №18/11 (окаймление 
дорожной одежды на мосту) от начала моста к концу. Далее отвод воды осуществ-
ляется продольными металлическими лотками слева и справа до ПК 0+93 слева и 
справа, где осуществляется сброс воды по сопрягающему лотку на обочине к метал-
лическим лоткам на откосах в колодцы сборники на ПК 0+93 слева и справа  

Колодцы-сборники устраиваются на присыпной берме на откосе насыпи. 
Металлические лотки на обочине предусмотрены размером 0,2м×0,1м, толщина 

металла 3,5мм ГОСТ 19904-90. Металлический лоток необходимо окрасить за два 
раза железным суриком для защиты от коррозии. 

В проектной документации предусмотрено устройство дренажной системы 
«Козинаки» в толще защитного слоя для удаления влаги из слоев дорожной одежды, 
в соответствии с СП 35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021г «Мосты и тру-
бы» и на основании «Руководства по устройству дренажа на проезжей части мосто-
вых сооружений», СоюздорНИИ, 1997г., и «Рекомендаций по устройству дренажа 
на проезжей части мостовых сооружений», ООО «НПП СК МОСТ», 2003г. 

Конструкция деформационного шва. Над опорами моста устраиваются закры-
тые деформационные швы марки "Эластошов ПУ-50" без окаймления с устройством 
переходной зоны из эластомерного бетона FLEX®CRETE. Конструкция деформа-
ционного шва выполнена в соответствии с ТУ 20.16.40-005-32233527-2017, внесен-
ными в реестр РОССТАНДАРТА 27.11.2017 за №143.001841. 

Ограждение проезжей части. Согласно ГОСТ Р 52289-2019 «Технические сред-
ства организации дорожного движения. Ограждения дорожные удерживающие бо-
ковые для автомобилей. Общие технические требования» определен необходимый 
уровень удерживающей способности ограждения. 

Для моста, расположенного на автомобильной дороге IV категории, группа до-
рожных условий – В (таб. 19). Уровень удерживающей способности ограждения на 
мосту без тротуаров – У4 (таб. 18), что соответствует 300кДж (таб.14). Минималь-
ная высота ограждения проезжей части на мосту без тротуаров должна быть 1,1м 
(таб. 23). 

Ограждением проезжей части на мосту со стороны тротуара, служит металли-
ческое барьерное ограждение 21МО/300-1,1×2,0-0,9, запроектированное в соответ-
ствии с ГОСТ 33128-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Огражде-
ния дорожные. Технические требования». 

39



 

 

       
20/22-ППТ 

Лист 

      36 
Изм. Кол.уч Лист № док Подпись Дата 

 

Сопряжение моста с насыпью подходов запроектировано согласно ГОСТ 
33384-2015. Конструкция сопряжения принята полузаглубленного типа, длина пере-
ходных плит составляет 4м. Конструкция переходных плит марки П400.98.35 разра-
ботана индивидуально под нагрузку А14, НК-102,8. Переходные плиты укладыва-
ются по всей ширине моста и опираются одним концом на консоль шкафной стенки, 
другим – на лежень. 

Переходные плиты объединяются между собой при омоноличивании арматур-
ных выпусков длиной 0,5м. 

Блоки лежней запроектированы применительно к типовому проекту серии 
3.503.1-96. При изготовлении лежней применяется тяжелый бетон класса В30 с мар-
кой по водонепроницаемости W8 с маркой по морозостойкости F300 (п.5.65 СП 
35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021г). 

Щебеночная подушка под лежни устраивается по способу заклинки по ГОСТ 
25607-2009 с тщательным уплотнением. Нижний слой толщиной 5см втрамбовыва-
ется в грунт. 

Поверхность переходных плит и лежней, соприкасающаяся с землей, покрыва-
ется 3-мя слоями полимерной мастики Петромаст 11. 

Насыпь за опорами должна быть отсыпана из дренирующего грунта с тщатель-
ным послойным уплотнением, обеспечивающим коэффициент уплотнения не менее 
0,98. Коэффициент фильтрации после уплотнения должен быть не менее 2м/сут. 
(п.5.74 СП 35.13330.2011 с изменением №3 от 30.06.2021г). В качестве дренирую-
щего грунта применяется дробленый песок по ГОСТ 32730-2014. 

По согласованию с заказчиком, для исключения размыва откосы насыпи на 
длину переходных плит плюс 3м (п.8.7.7 ГОСТ 33384-2015) укрепляются матрацами 
"Рено" размером 3,0×2,0×0,17м (размер ячейки 6×8см), с устройством в качестве 
упоров в основании откоса, коробчатых габионов размером 1,0×0,5×0,5м (размер 
ячейки 6×8см). Матрацы "Рено" и габионы заполняются щебнем по ГОСТ 32703-
2014. Минимальный размер щебня должен быть более 1,5 диаметра номинального 
размера ячейки сетки. Конструкция габионов и матрацев «Рено» принята согласно 
ГОСТ Р 52132-2003 «Изделия и сетки для габионных конструкций». 

Необходимым элементом в конструкциях с применением габионов и матрацев 
«Рено» является геотекстильный водопроницаемый материал как подстилающий 
слой (например, дорнит, геоспан, КМ-1, КМ-2 с удельной плотностью 450-600г/м2) 
со значительным сроком службы, высокими прочностными и гидравлическими 
свойствами. Геотекстиль применяется для предотвращения вымывания грунта из-
под основания сооружения или со стороны обратной засыпки. 

 
6. Варианты планировочных решений застройки территории 

 
При проектировании прорабатывалось два варианта проложения трассы. Заказ-

чиком проектной документации, был определен и согласован вариант проектирова-
ния трассы. 

 
7. Мероприятия по защите территории от чрезвычайных си-

туаций природного и техногенного характера 
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Пожарная безопасность проектируемого объекта обеспечивается си-
стемами предотвращения пожара и противопожарной защиты, в том числе 
организационно-техническими мероприятиями. 

Характер эксплуатации проектируемого объекта не предполагает 
хранение, использование, переработку, транспортировку или уничтожение 
аварийно-химических опасных, биологических и радиоактивных веществ и 
материалов. 

В связи с этим, в решениях, направленных на обеспечение взрыво-
пожаробезопасности, нет необходимости. 

При реконструкции мостового перехода могут возникнуть пожаро-
опасные ситуации в следующих случаях: 

1. Несоблюдение правил пожарной безопасности на АБЗ, АЗС 
2. При включении передвижной электроподстанции. 
3. При производстве и применении битумных катионных эмульсий, 

асфальтовяжущих, эмалей и термопластиков дорожной разметки, и других 
применяемых в дорожной отрасли горючих веществ и материалов. 

Каких-либо близлежащих промышленных объектов в районе объекта 
нет. Также отсутствуют пересечения с трассами газопроводов. В районе 
реконструкции мостового перехода отсутствуют отдельно стоящие резер-
вуары с нефтью и нефтепродуктами, компрессорными и насосными стан-
циями. Заправка дорожно-строительной техники осуществляется на специ-
альных автозаправочных станциях, оборудованных с соблюдением норма-
тивных правовых актов Российской Федерации, регулирующих вопросы 
обеспечения пожарной безопасности объектов. 

Технологические процессы при реконструкции мостового перехода 
не представляют пожарной опасности, кроме розлива ГСМ на проезжей 
части. 

Классификация пожаров по виду горючего материала используется 
для обозначения области применения средств пожаротушения. По виду го-
рючего материала пожары подразделяются на классы от А до F (Федераль-
ный закон №123 от 22.07.2008г. «Технический регламент о требованиях 
пожарной безопасности»). В нашем случае возможное  возгорание битума 
можно отнести к классу пожара В – пожары горючих жидкостей или твер-
дых веществ и материалов. Классификация материалов по пожарной опас-
ности основывается на их свойствах и способности к образованию опас-
ных факторов пожара. 

Пожарная опасность битума характеризуется следующими свойства-
ми: 

- горючесть     - умеренно-горючие (Г2); 
- воспламеняемость   - умеренно-воспламеняемые 

(В2); 
- способность распространения  
  пламени по поверхности   - слабораспространяющи-

еся (РП1); 
- дымообразующая способность  - умеренная дымообразу-

ющая (Д2); 
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- токсичность продуктов горения - умеренно-опасные (Т2). 
При соблюдении требований по технике безопасности и пожарной 

безопасности возможность возникновения возгорания битума при строи-
тельстве автомобильной дороги будет сведена к нулю. 

Все технологические процессы по реконструкции мостового перехо-
да автоматизированы. На каждый технологический процесс допускаются 
строители и машинисты, прошедшие инструктаж по соблюдению техники 
безопасности, пожарной безопасности, установленных в нормативных пра-
вовых актах Российской Федерации и нормативных документах.  

Вся транспортная и дорожно-строительная техника должна быть 
оборудована первичными средствами пожаротушения – огнетушителями. 

Ответственность за сохранность и работоспособность первичных 
средств пожаротушения, установленных на дорожно-строительной техни-
ке, несут машинисты и водители, закрепленные за ней. Запорная арматура 
огнетушителей должна быть опломбирована. Огнетушители с сорванными 
пломбами должны быть изъяты для проверки и перезарядки. Необходимо 
установить ящик с песком у временного вагончика в районе реконструк-
ции мостового перехода. Перед заполнением ящиков песком песок должен 
быть просеян и просушен. Песок следует систематически осматривать и 
при увлажнении и комковании просушивать. На вагончике необходимо 
установить  пожарный  щит (с набором ручного пожарного инструмента и 
огнетушителем). Контроль за содержанием и готовностью к действиям 
первичных средств пожаротушения должны осуществлять руководители 
объектов, члены ДПД в соответствии с приказами руководителей органи-
заций. Запорная арматура огнетушителей должна быть опломбирована. 
Огнетушители с сорванными пломбами должны быть изъяты для проверки 
и перезарядки. Перед заполнением ящиков песком песок должен быть про-
сеян и просушен. Песок следует систематически осматривать и при увлаж-
нении и комковании просушивать. 

 
8. Мероприятия по охране окружающей среды 
 
Самым значительным источником загрязнения на участке изысканий 

являются участки существующих автомобильных и железных дорог. 
Одной из существенных экологических проблем рассматриваемого 

района является загрязнение придорожной полосы существующих дорог 
твердым бытовым мусором (бумага, стекло, пластик, полиэтилен). 

Мест хранения ядохимикатов, нефтехранилищ, полигонов ТКО, дру-
гих источников резкого химического запаха, а также ликвидированных 
свалок промышленных предприятий не выявлено. 

Активных эрозионных процессов на участке прохождения трассы ав-
томобильной дороги в ходе инженерно-экологических изысканий не выяв-
лено. 

Историко-культурные и природные памятники на участке изысканий 
не выявлены. 

Животные, относящиеся к особо охраняемым видам, на участке 
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строительства дороги отсутствуют. 
На участке реконструкции объекта отсутствует произрастание видов 

растений, занесенных в Красную книгу Алтайского края и Красную книгу 
Российской Федерации. 

В зоне предстоящей застройки проектируемого подъезда к производ-
ственной базе и временного резерва грунта отсутствуют месторождения 
полезных ископаемых в недрах, месторождение питьевых подземных вод, 
что подтверждается заключением Отдела геологии и лицензирования по 
Алтайскому краю «Об отсутствии полезных ископаемых в недрах под 
участком предстоящей застройки». 

 
Источники и виды воздействия на окружающую среду при строи-

тельстве и эксплуатации проектируемого объекта: 
 

Источники воздей-
ствия 

Возможные виды  воздей-
ствия 

Факторы, определяющие и влия-
ющие на  величину воздействия 

Период строительства 

Строительные маши-
ны и механизмы. 

Воздействие на атмо-
сферный воздух, под-
земные воды, почвен-
но-растительный слой. 

Несоблюдение правил по про-
филактическому ремонту и об-
служиванию техники. Объем 
выхлопных газов работающих 
механизмов. Режим работы. 

Сварочные работы. Воздействие на атмо-
сферный воздух, почву. 

Вещества,  выделяющиеся в ат-
мосферу в процессе сварки. От-
ходы производства сварочных 
работ. 

Окрасочные работы. Воздействие на атмо-
сферный воздух. 

Вещества,  выделяющиеся в ат-
мосферу в процессе окраски. 

Производство земля-
ных работ по плани-
ровке откосов и пере-
устройству берм. 

Нарушение исходного 
ландшафта. Воздей-
ствие на почвенно-
растительный слой, 
атмосферный воздух. 

Работа дорожной техники при  
планировочных  работах. Изъя-
тие грунта из карьера. Пыль, 
выделяющаяся при работе до-
рожной техники. 

Обустройство дорожной 
одежды с покрытием из 
асфальтобетона. 

Воздействие на атмо-
сферный воздух. 

Пыль, образующаяся при погру-
зочно-разгрузочных работах. 
Отходы строительного произ-
водства. 

Производство строи-
тельно-монтажных ра-
бот по сооружению 
конструкций моста. 

Воздействие на атмо-
сферный воздух. Воз-
действие на геологиче-
ское строение. Воздей-
ствие на земляные ре-

Загрязнение и запыление воз-
душной среды, почвы, поверх-
ностных и грунтовых вод от 
различных видов строительных 
работ. 

Период эксплуатации 

Автомобильный транс-
порт. 

Воздействие на атмо-
сферный воздух. Воз-
действие на почву и по-
верхностные водотоки. 
Воздействие на флору и 
фауну. 

Загрязнение воздушной среды, 
почвы, шумовое воздействие. 
Нарушение условий среды оби-
тания растений и животных. 

 
 
Рекомендации и предложения по предотвращению и снижению не-
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благоприятных последствий, восстановлению и оздоровлению природной 
среды 

 
Для предотвращения снижения неблагоприятных последствий, вос-

становлению и оздоровлению природной среды рекомендуется: 
- строительные материалы должны иметь сертификат качества; 
- заправлять строительную технику следует на площадке для заправ-

ки техники, находящейся за пределами водоохраной зоны; 
- в период реконструкции обеспечивать контроль топливной системы 

двигателей механизмов для снижения выбросов загрязняющих веществ в 
атмосферу; 

- строительный мусор по мере накопления следует вывозить на тех-
нологическую базу отходов; 

- после строительно-монтажных работ выполнить рекультивацию зе-
мель, временно занимаемых, с последующим удобрением почвы и засевом 
трав; 

 
Анализ возможных непрогнозируемых последствий строительства и 

эксплуатации объекта (при возможных залповых и аварийных выбросах и 
сбросах загрязняющих веществ и др.) 

 
По проезжей части автодороги могут перевозиться аварийные хими-

чески опасные вещества (АХОВ) и пожаровзрывоопасные вещества. 
АХОВ являются: аммиак, хлор, бензин, сжиженный углеводородный газ. 
Эти вещества следует перевозить на специальном транспорте. 

К основным причинам роста аварийности относятся: «взрывное» 
увеличение количества легковых автомобилей и, следовательно, слабые 
практические навыки, низкая водительская дисциплина и недостаточное 
знание автолюбителями ПДД. 

При строительстве и эксплуатации возможны следующие аварии: 
столкновение автомобиля на догонных курсах или встречных, столкнове-
ние автомобиля с неподвижным препятствием, наезд автомобиля на пеше-
хода. 

Причинами аварий являются: технические отказы оборудования, 
стихийные бедствия, ДТП, террористические акты. 

 
9. Описание последовательности строительства объекта 
 
В основу проекта организации строительства объекта положены сле-

дующие нормативные документы: 
- СП 34.13330.2012 «Автомобильные дороги»; 
- СП 48.13330.2011 «Организация строительства»; 
- СП 78.13330.2012 «Автомобильные дороги»; 
- СНиП 12-03-2001 «Безопасность труда в строительстве. Часть 1. 

Общие требования»; 
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- СНиП 12-04-2002 «Безопасность труда в строительстве. Часть 2. 
Строительное производство»; 

- СНиП 1.04.03-85* «Нормы продолжительности строительства». 
 
Основными условиями, определяющими общую схему организации 

строительства, являются: 
- наличие баз, заводов, карьеров в районе строительства; 
- объем работ; 
- оснащенность подрядной организации машинами, механизмами и 

квалифицированными кадрами. 
Утилизация строительного мусора и других отходов производится на 

соответствующем полигоне.  
Последовательность основных видов работ зависит от специфики 

строительных процессов и должна быть следующей: 
- работы подготовительного периода: 
восстановление оси трассы; 
расчистка полосы отвода; 
рубка древесно-кустарниковых насаждений (При наличии); 
разборка существующих знаков (При наличии); 
переустройство коммуникаций; 
- земляные работы; 
отсыпка и уплотнение земляного полотна; 
нарезка кюветов; 
- дорожная одежда: 
- водоотводные лотки 
укрепление обочин; 
- укрепительные работы: 
засев травами; 
- обстановка дороги: 
- окончательная рекультивация. 
Все работы и их последовательность отражены на линейно-

календарном графике в основной проектной документации. 
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телевидения, информатики, земли для обеспечения 

космической деятельности, земли обороны, 

безопасности и земли иного специального назначения

22:43:060001:1940

Земли лесного фонда

22:43:060001:2728(3)

Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:060001:2728(2)

Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:060001:2416

Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:060001:1942

Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:060001:2421

Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:000000:81

Земли промышленности, энергетики,

транспорта, связи, радиовещания,

телевидения, информатики, земли для обеспечения 

космической деятельности, земли обороны, 

безопасности и земли иного специального назначения
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ООО "Издормостпроект"

Рук. группы

Инженер

20/22-ППТ

Изм. Кол.уч. Лист № док. ДатаПодп.

Стадия Лист Листов
Изм. Кол.уч. Лист № док. ДатаПодп.

 Реконструкция автомобильной дороги Быканов мост – Солоновка – 
Солонешное - граница Республики Алтай с мостом через р. Спайка в 

Солонешенском районе

ГИП

Генеральный план дороги
 М 1:500

км 109+307

0

 Начало трассы ПК 0+00 принято на км 109+225 существующей
автомобильной дороги Быканов мост – Солоновка – Солонешное
 граница Республики Алтай 

Конец трассы ПК1+25 принят на км 109+350 существующей
автомобильной дороги Быканов мост – Солоновка – Солонешное
 граница Республики Алтай 
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Граница подсчёта объемов
работ ПК1+70
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ПК 0+93
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Расчитка от кустарника

+16,55

+71,45
+47,45

Искра

Беляева
11.22
11.22
11.22

Топольное

Колодец-сборник
ПК0+71

Колодец-сборник
ПК0+71

2. Система координат МСК 22.

4. Сплошные горизонтали проведены через 0,5 м.
3. Система высот Балтийская.

выполненных отрядом отдела изысканий 10.2022 г. 
1. План составлен по материалам топогеодезических изысканий,

- маталлический лоток

- лоток из ОМС

- барьероное ограждение

- направление стока воды

- колодец-сборник
- Граница земель (кадастр)

-  граница водоохранной зоны р.Спайка 50м
-  граница прибрежной защитной полосы р.Спайка 50м
-  граница водоохранной зоны р.Ануй 200м
-  граница прибрежной защитной полосы р.Ануй 200м

Колодец-сборник
ПК1+17

22:43:000000:81
Земли промышленности, энергетики,
транспорта, связи, радиовещания,

телевидения, информатики, земли для обеспечения 
космической деятельности, земли обороны, 

безопасности и земли иного специального назначения

22:43:060001:1940
Земли лесного фонда22:43:060001:2728(3)

Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:060001:2728(2)
Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:060001:2416
Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:060001:2410
Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:060001:1942
Земли сельскохозяйственного назначения

22:43:000000:81
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Шараухова Виктория Сергеевна 
(3852) 538191

 
 
 

Уважаемый Евгений Анатольевич! 
 

Министерство природных ресурсов и экологии Алтайского края (далее 
- «Минприроды Алтайского края»), рассмотрев Ваше обращение, сообщает 
следующее. 

В соответствии с имеющимися в Минприроды Алтайского края  
данными на землях, отводимых в постоянное и временное пользование для 
объекта: «Реконструкция автодороги Быканов мост - Солоновка -Солонешное 
граница Республики Алтай с мостом через р. Спайка на км 109+307 в  
Солонешенском районе», особо охраняемые природные территории  
регионального значения отсутствуют. 
 
 
 
Заместитель министра, 
начальник управления 
природных ресурсов и 
нормирования 

[SIGNERSTAMP1] 

Л.Л. Казанцева 
 

МИНИСТЕРСТВО 
ПРИРОДНЫХ РЕСУРСОВ И ЭКОЛОГИИ 

АЛТАЙСКОГО КРАЯ 
(Минприроды Алтайского края) 

 

ул. Чкалова, 230, г. Барнаул, 656049, 
телефон (3852) 27-13-50, факс (3852) 27-13-08, 

e-mail: mail@minprirody.alregn.ru 

 Директору ООО 
«ИЗДОРМОСТПРОЕКТ» 
 
Гончарову Е.А. 
 
Ул. Челюскинцев, 76, кв. 36, 
г. Барнаул, 656031 

[REGNUMDATESTAMP] 
На № 89 от 19.10.2022 
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